Historie mopedu

Vyrobce: Velo Stadion, narodni podnik, Rakovnik Motor, n. p., Ceské
Budéjovice,zavod Stadion, Rakovnik

Rok vyroby: 1956-1965

Mopedy, tedy motocykly s motorem vybavenym pomocny pohonem Slapacimi pedaly, maji v
Ceskoslovensku mnohaletou tradici. Vyhodou mopedu (dle prvorepublikové terminologie
motorového kola) byla vZdy nejen jednoduchost konstrukce, ale zejména legislativni
zvyhodnéni jeho provozu. Mezivale¢na legislativa umoznovala fidit stroj, ktery je opatien
Slapacimi pedaly a zdvihovy objem nepfevysSuje 100 cm3, bez nutnosti registrace, platby
silniéni dané a zejména bez vadciho listu. Mezi nejznaméjsi prvorepublikova motorova kola
patfi CZ 76 Kaktus, Jawa Robot &i CZ 98.

Postupny vyvoj technologii motocykll, zejména zvySovani mérného vykonu motor(, dalo v
obdobi po druhé svétové valce za vznik nové objemové tfidy 50 cm3. Typickym pfiklade
moderné feSeného motocyklu kategorie 50cm3 pocatku 50. let minulého stoleti je motocykl
Jawa 50 typ 550 zvany Pionyr (1955). A€ se pfi jeho konstrukci vychazelo se zafazenim do
kategorie mopedu a tedy osazenim motoru pedaly, sériové vyrabén byl jako maly, avSak
pinohodnotny motocykl. Bylo tedy pouze otazkou €asu, kdy se v této objemové tfidé objevi
obdobny stroj, avéak méné naroéné kategorie, moped. Ukolem zkonstruovat moped bylo v
Ceskoslovensku povéreno Vyvojové oddéleni veloprimyslu Rokycany, kde pod vedenim
konstruktéra Sovadiny vznikl roku 1956 prototyp mopedu Stadion provizorné opatfeny
motorem Fichtel a Sachs 48 cm3 a Vyvojové oddéleni Zavodu 9. kvétna, kde téhoz roku
vznikl prototyp mopedu Jawetta opatfeny motorem JAWA typ 551 jenz koncep¢né vychazel z
motoru Jawa 550. Prototypy obou mopedu (v té dobé nemély je$té obchodni nazev) byly
predstaveny vefejnosti na Il. strojirenské vystavé v Brné roku 1956
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obr. Prototyp mopedu Stadion S11, Svét Motora 1956

V obdobi let 1956 — 1957 vzniklo ziejmé jesté nékolik prototypl opatfenych motorem Fichtel
a Sachs a taktéz i motorem JAWA 552.



Sériova vyroba mopedu Stadion byla svéfena vyrobci jizdnich kol Velo Stadion, narodni
podnik, Rakovnik (pozdé&iji spadaijici pod Motor, n.p., Ceské Bud&jovice - Motor, n. p., Ceské
Budéjovice, zavod Stadion, Rakovnik) v druhém pololeti toku 1957. Motory dodaval Motor,
n.p., Ceské Budé&jovice. Obchodni nazev Stadion dostal moped dle tradiéni znacky
vyrobniho podniku Velo Stadion.

Typové oznacCeni S1 uvadéné na nékterych dokumentech ziejmé
souvisi s univerzalnim predtiskem pro pfedpokladané obchodni oznacenim verzi S11
(standardni) a S12 (zlepSené). Jednoducha konstrukce mopedu Stadion byla koncipovana
zcela odliSné od technologicky naroénych mopedl Jaweta (sériova vyroba mopedu Jaweta
standard zapocala v druhém pololeti toku 1959). Trubkova konstrukce ramu (primér hlavni
trubky 45 mm) a spartanské vybaveni mopedu Stadion typ S 11 dalo zaklad jeho oblibenosti
mezi motoristickou vefejnosti. Sériové byl opatfen motorem Jawa typ 552 odvozenym od
motoru Jawa typ 551 vyvinutym pro mopedy Jaweta. Vzhledem k tomu, Ze vyvoj mopedu
Stadion a Jawa probihal sou€asné a situace narodniho hospodarstvi vyzadovala unifikaci
dilCi, obsahuji oba tyto mopedy mnoho shodnych dilt jako napf. kola s brzdami, ovladaci
prvky &i sedlo. Prvni typy mopedu mohly byt téZ oznacovany jako typ S 1.

Prvni sériové typy byly vybaveny jednoduchou pfedni vidlici s rameny odpruzenymi
zkrutnymi pryzovymi bloky. Tato koncepce se v praxi pfilis neosvédcila, nebot u slabé
dimenzované vidlice dochazelo k praskani pryzovych blokl a tim k nebezpeénym nehodam.
Pozdéji byla predni vidlice inovovana vahadly odpruzenymi tlaénymi pruzinami shodné
konstrukce jako v mopedech Jaweta. Majitelé mopedu opatfenych prvnim typem predni
vidlice si mohli nechat v autorizovanych opravnach tuto vidlici nahradit novym typem. Montaz
nové predni vidlice si vyzadala zménu v ulozeni pfedniho blatniku.



PFedni vidlice s rameny PFedni vidlice s vahadly odpruzenymi
zkrutnymi odpruzenymi tlaGnymi
pryZovymi bloky pruzinami

Mimo tuto zasadni zménu dochazelo béhem vyroby k postupnym inovacim. Kolem roku 1959
doslo k prvnim zasadnéjSim zménam v konstrukci. Zmény tak zavrsily sérii prabéznych
Uprav zejména ramu. Duralové rafky kol byly nahrazeny ocelovymi chromovanymi. Osy

brzdovych kli¢a byly zvéts§eny z 8mm na 10mm. Jednoramenny stojan nahradil dvouramenny
(dvouramenny stojan byl dodavan jako nahradni dil spole¢né i s potfebnou ¢asti ramu,

kterou bylo nutno pfi vyméné stojanu svafit s ramem). | vice o konstruk&nich a vyvojovych
zmeénach |

Od poloviny roku 1959 byly mopedy Stadion S11 vyrabény ve dvou zakladnich
provedenich.Standardni: standardni bo¢ni vyfuk, oddéleny svétlomet Daimon, ruci
zvonek Zlepsené,dodavané na zvlastni objednavku (téméf vyhradné na vyvoz) ve dvou
moznych provedenich:

1. provedeni: prodlouzeny vyfuk, rychlomér v drzaku, pfepinac svétel, bzucak
2. provedeni: prodlouzeny vyfuk, svétlomet integrovany do krytu fiditek spole¢né s
tachometrem a prepinatem

ProdlouZeny vyfuk byla realizace patentu Ing. Kopala a Sverhala ¢islo 87359, kdy se,
vhodnou Upravou tvaru vyvodu a pfepazek vyfuku dosahlo nizsi hladiny hluku.



Stadion S11, standardni provedeni Stadion S11, zlepSené provedeni

Moped Stadion S 22, ktery pfibyl do vyrobniho programu v roce 1960 pfinesl| vétsi jizdni
komfort a vykony a taktéz vétsi unifikaci s mopedy Jaweta. Konstrukce mopedu byla
kompletné prepracovana. Motor byl vybaven novym polospadovym karburatorem Jikov 2912
PS na misto typu 2912M (M znamen& monoblok) a tlumi¢em sani. Sitka pneumatik byla
zvétSena z 2" na 2,25".

Labuti pisni znac¢ky Stadion

byl typ S 23, ktery byl pfedstaven v roce 1962.
Tento sportovni moped designové navazoval
na typ S 22. Motor JAWA 552 bylvybaven
polospadovym karburatorem Jikov 2914 PS se
zvétSenym prumérem difuzéru z 12mm na
14mm) ¢imZz bylo dosazeno zvySeni jeho
vykonu. Takto mohl moped dosédhnout
maximalni rychlosti az 60 km/hod. Zesileni
ramu prickou nad motorem, zvétSeni primeéru
brzd na 100mm a osazeni panelu fiditek
vétrnym Stitkem bylo logickou reakcei na
zvySené jizdni vykony tohoto stroje.
Malosériova vyroba byla urcena pouze na vyvoz, coZ znamenalo, Ze se tento vyjimecny stroj k
ceskoslovenskym spotiebiteliim témet nedostal. Dochovanych nékolik kusti pochéazi z nakupu v
zahranici, pfipadné z odkupu mopedt po prezentacich na veletrzich a obchodnich zastoupenich.
Nékolik malo kusii se dostalo do rukou ¢eskych majitelti nAkupem mopedt vracenych zahrani¢nimi
zakazniky na reklamaci. Provedeni jednotlivych kusit mopeda S23 se mohou lisit dle konkrétnich
pozadavki odbérateld. Konstrukénim zméndm mopedt S23 je vénovana samostatnd kapitola.

Vykony motort jednotlivych modell byly voleny tak, aby dodrzely pfedpisy stanovené pro
mopedy v zemich jejich prodeje.

Na zakladé direktivniho rozhodnuti organii moci, spojenym s restrukturalizaci
motocyklové vyroby v Ceskoslovensku, byla vyroba mopedt v Rakovniku v roce 1964
ukonéena.



Budouci vyroba mopedu byla direktivné pfevedena na Slovensko do ZVL Povazské
strojarne, k. p., Povazska Bystrica, kde az po nékolikaleté odmice vznikl po&atkem 70. let 20.
stoleti novy moped Babetta typ 228. Vyrobni dokumentace motora véetné vyrobniho zafizeni

byla prodana Sovétského Svazu kde byla pouzita k vyrobé& motord do mopedu Riga.

Casovy piehled vyroby mopedu Stadion
1956 predstaveni prototypu (motor Fichtel a Sachs) na Il. strojirenské vystavé v Brné
spole¢né s prototypem mopedu Jaweta

1957/1958 - 196x typ S 11 (S 1), sériova produkce (nejprve vahadlova predni vidlice s
rameny odpruzenymi zkrutnymi pryZzovymi bloky, pozdéji tlaénymi pruzinami)

1960 - 1965 typ S 22, sériova produkce
1962 - 1965 typ S 23, prototypove série

Prototypy a malosériova vyroba

Vedle bézné sériové produkce vzniklo i nékolik odvozenych typu pro sportovni ucely. Znama
byla nafiklad plochodrazni uprava S26. Mimo malosériové soutéZni modely bylo vyrobeno i
nékolik ryze soutéznich speciall jako napfiklad Stadion S11 Jet s redukéni pfevodovkou Ci

S22 pro tovarniho jezdce Josefa Sejka. V konstrukénim oddéleni nezavisle na sériové
vyrobé vzniklo i nékolik velice zajimavych prototypl. Pro budouci vyrobu byl chystan jak
motor s pedaly s tfistuprfiovou pfevodovkou, tak maly motocykl typ S25 s motorem bez
pedall, chlazenym ventilatorem a osazenym tfistupriovou
pfevodovkou.

Provoz mopedt Stadion

Mopedy Stadion byly ve své dobé nejlacingjSimi motorovymi dopravnimi prostfedky v
Ceskoslovensku. V roce 1957 stal moped typ S11 1900 Ké&s a v roce 1963 byla jeho cena
stanovena na 1500 K¢&s. Cena mopedu typ S22 &inila v roce 1963 2100 K¢&s. Pro porovnani,
cena mopedu Jawetta 551 byla v tomtéZ roce stanovena na 2200 K¢s typ Standard a 2330
K¢&s typ Sport. Mopedy byly k dostani v tehdy monopolni siti prodejen podniku Mototechna,
n.p.. Vyvoz a prodej v zahranici zajistoval Motokov, podnik zahraniéniho obchdu. Garanéni i
pozarucni servis zajiStovala Garan¢ni opravna Motor - Jikov, Praha a opravny Mototechny

n.p.

K fizeni mopedl Stadion z pocatku nebylo tfeba fidi¢ského prikazu. K provozu stacilo mit
zaplacené pojistné za povinné pojisténi zakonné odpovédnosti za Skody zplsobené
provozem vozidel (v roce 1957 &inilo 12 K&s). Ridiéim bylo téZ doporuovano uzavit
pojistné za havarijni pojisténi mopedu (v roce 1957 €inilo 50 K&s). Pojistné nabizela v

tehdejSi dob& monopolni Statni pojistovna.
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Standardni vybavu nafadim pro opravy na cestach tvofily:

S11, dle KND 1958: KiIi¢ lisovany 14/17, Kli¢ lisovany 11/12, KIli¢ lisovany 9/10, Kli¢ na
svicku, Sroubovak &.2, Montazni paka, Kli¢ s mérkami na kontakty. Naradi bylo zabaleno v
PVC obalu a vloZeno do schranky v nosi¢i zavazadel.

S11, S22, S23: KIi¢ lisovany 14/17, Kli¢ trubkovy 21/22, Kli¢ trubkovy 10, Sroubovak &.2,
Montazni paka, Univerzalni kli¢ s mérkou na kontakty. Nafadi bylo zabaleno v obalu a
vloZzeno do schranky v nosi¢i zavazadel. Ke standardni vybavé mopedu vSech typu patfila
téz hustilka.

Konstrukéni provedeni mopedt Stadion
Konstrukéni a barevné provedeni se mize lisit jak dle data vyroby, tak dle uréeni
Jednotlivého kusu. Nelze tedy vzZdy zcela jisté stanovit v jakému provedeni pfesné by mél
dany kus odpovidat.

Barevna provedeni mopedu Stadion S11

blatniky, nadrz, nosi¢ zavazadel, stojan, kryt

ram, vidlice, pruh na nadrzi, objimka nadrze SRRV
ret€zu retézu

¢ervena-karminova bila-slonova kost
hnéda-svétla bila-slonova kost
modra-svétla bila-slonova kost
zelena-mentolova bila-slonova kost
fialova bila-slonova kost

Drzak svétlometu byl ve vétsiné pfipadl v barvé ¢erné. U stroji nejmladSich ro¢nikl Ize
spatfit drzak v barvé bilé-slonova kost, pfipadné vyjime¢tné chromovany. Nadrz byla ve
vétSiné pfipadl dvojbarevna. Zaklad tvofila barva bila-slonova kost (pouze vyjimeéné, u
stroju ur€enych k propagaci, byla nadrz chromovana). Barevny pruh v horni ¢asti nadrze byl
v barvé shodné s barvou ramu. Jednobarevnou nadrz v barvé bilé-slonova kost Ize spatfit na
strojich nejmladsich ro¢nikd. Mopedy uréené na vyvoz a propagaci mohly mit barevna
provedeni odliSné. VétSina nadrzi opatfenych barevnym pruhem méla rozhrani barev
pfeznaceno podélnou barevnou linkou. Pouzivana byla zlata, ¢erna i Cervena linka Sife 3mm,
zfejmé dle barvy pruhu. PryZovy potah sedla mél vzdy barvu Sedou. Barva hustilky byla bud
¢erna, nebo bila-slonova kost. Zejména k prvnim sériovym kusum se davaly nalepky Stadion
s logem firmy na zadni blatnik a s napisem Made in Czechoslovakia na sedlovou trubku.
Taktéz samolepka — napis Stadion umisténa na hlavni ramové trubce za nadrzi byla
pouzivana spiSe u moped prvnich sérii. Naopak samolepku - napis Stadion umisténou
pFicné na nadrzi Ize spatfit na strojich nejmladSich ro€niku (v kombinaci s nadrzi bez
stfedového pruhu).

Konstrukéni zmény a odliSnosti mopedu Stadion S11



Mopedu Stadion S11, na rozdil od svych nasledovnikl, prochazely béhem vyroby neustalym
systematickym vyvojem. Nasledujici seznam je pokusem o shrnuti konstrukénich zmén jenz
mopedy provazely.

Ram a kola

Do v.€. 2000 jednoduché uchyceni svislé hlavy fizeni k hlavni trubce, nadrz uchycena
Sroubem M8x20, napinaci Srouby zadniho kola, v€etné drazky pro uloZeni kola, Sikmo
vzharu, absence oka pro zachyceni lanovodu. Tuto variantu ale nelze zatim v praxi potvrdit.
Od v.€. 2000 vylepSeno uchyceni svislé hlavy fizeni k hlavni trubce, zménén zpusob
uchyceni nadrze trmenem - na ramu pfibyl stfedici kolik Od roku 1959 napinaci Srouby
zadniho kola, v€etné drazku pro uloZeni kola, soubé&zné s vidlici, uloZzeni stojanu
(dvouramenny stojan), a tvaru pfi¢ky vétvi zadni vidlice z U profilu na kruhovy. Umisténi
madel pro pfenaseni mopedu (nejprve madla na obou stranach ramu, pozdéji bez madla)
Tvar horniho zachytu hustilky (nejprve mensi rozmér, Clenitéjsi, pozdéji vétsi rozmér
jednodussi tvar) Oko pro zachyceni lanovodU (nejprve navaifeno na spodni ¢asti ramu,
pozdéji soucast objimky nadrze, u nejstarSich a nejmladsich stroji bylo od oka upusténo)
Zavit M6 ve spodni ¢asti ramu, slouzici pro uchyceni houkacky, byl realizovan pouze u
prvnich vyrobnich sérii. Pfedni vidlice (nejprve s pryzovymi bloky, pozdéji s tlaénymi
pruzinami). Této zméné odpovida i zména tvaru pfedniho blatniku a jeho vzpéry. Pfedni
vidlice s pryzovymi bloky Kyvna ramena (nejprve pouze s otvorem na osu kola, pozdéji se
stahovacimi ttrmeny osy) Sroub &epu kyvného ramene zmé&nén od v. &. 3000 Zachyt reakce
pfedni brzdy zménén od v. €. 3000 (nejprve ocelovy, poté z hlinikové slitiny) Nadrz do v.¢.
2000 pfichycena Sroubem M8x20, od v.&. 2000 pfipevnéna trmenem dvéma Srouby M6x25
Palivovy kohout (nejprve zavit M10x1,5, pozdéji M10x1) Stojan (nejprve jednoramenny,
pozdéji dvouramenny - Uprava ramu) Kryt fetézu (nejprve s vyfezem pro ram, pfechodné bez
vyfezu a prolisu, pozdéji bez vyfezu s prolisy) Brzdova vika a brzdové kli¢e a Celisti (nejprve
primér klice 8mm, pozdéji 10 mm) Rafky kol (nejprve duralové, pozdéji ocelové
chromované)

Motor

Od roku 1959 pFepracovana pifevodovka s ohledem na zesileni pfevodovych kol Valec
(nejprve s otevienymi svorniky, pozdéji s uzavienymi svorniky) Pravé viko motoru - zplisob
uchyceni vika (nejprve hlinikové lisované - jeden centralni Sroub M6 a kolik, pozdéji od roku

1959 odlitek - dva Srouby M6) Tlumi¢ vyfuku (nejprve stranovy, pozdéji od poloviny roku
1959 stranovy nebo pfimy). Objimka vyfuku se liSi dle provedeni vyfuku. Pocet ¢lankl sek.
fetézu (nejprve 114, od 1.8.1959 112) Pedaly (nejprve celoplastova pedalova ¢ast, pozdéji

od roku 1959 kovovy ram pedalu z tvarovaného plechu)

Elektrické zarizeni

Civka osvétleni (nejprve dva vyvody /15W a 3W/, pozdéji jeden vyvod 18W) Zarovka zadni
svitilny (nejprve 12V/3W zapojeni s jednim vodiCem - ukostfena, pozdéji 6V/3W zapojeni se
dvéma vodici) Svétlomet Daimon (nejprve se dvéma el. vyvody /vstup od magneta a vystup
na zadni svétlo/, pozdéji s jednim vyvodem /vstup od magneta/ a prlichodkou /vystup na
zadni svétlo/). Tyto zmény souvisi se zménou elektrického zapojeni mopedu. Zfejmé jen
nékteré mopedy prvnich vyrobnich sérii mély zadni svétlo napajené ze samostatného vinuti
civky osvétleni (nezavisle od vinuti hlavniho svétlometu) jednim vodi€em a Zarovku 12V/3W.
Standardné bylo u mopedu prvnich sérii provedeno elektrické zapojeni z jednoho vinuti
svételné civky tak, Zze zadni Zarovka byla zapojena paralelné k pfedni (svétlomet Daimon se
dvéma el. vyvody). Vzhledem k tomu, Ze vlivem zna&ného kolisani napéti dochazelo ¢asto k



porucham zarovky, pfeslo se pozdéji na zapojeni zadniho svétla dvéma vodici. Princip
spociva v napdjeni zarovky zadniho svétla pfes nesvitici vlakno zarovky predniho svétla.

Nékteré mopedy mohly byt opatfeny brzdovou svitilnou. Pro tento ucel byla upravena i
brzdova paka na motoru.

Ostatni mozné zmény
Vyrobni Stitek (nejprve pouze znak s napisem ORIGINAL VELO STADION, pozdéji stitek
STADION s udaji ¢islo motoru, €islo ramu, rok vyroby). Vyrobni &islo (u moped( se znakem
vyrazeno na levém zadnim plechu ramu drzicim motor, u mopedul s vyrobnim Stitkem
vyrazeno pouze na Stitku). Prvni vyrobené kusy mély mit Fiditka osazena fadicim
mechanismem znacky Magura ® (MAGURA Gustav Magenwirth GmbH & Co. KG, Bad
Urach, Germany). Nékteré kusy mohly byt vybaveny zvétSenou palivovou nadrzi pfidanym
stfednim pruhem pro zvySeni objemu. Prvni vyrobené sériové kusy nebyly vybaveny
nosiéem zavazadel. Riditka existovala ve dvou provedenich ligicim se dopfednym sklonem a
tvarem. VeSkeré zmeény byly realizovany v pribézné a nelze je tedy s urcitosti vztahnout k
urcitému ¢asovému obdobi.

S jistotou Ize urcit priblizné tyto zakladni modifikace mopedU Stadion S11 dle roku
vyroby:1956 1.prototyp (Vyvojové oddéleni veloprimyslu Rokycany)
1956 — 1957 prototypy
1957-1958 sériové vyroba, vyrobni &islo 0 — 2000
1957-1958 sériové vyroba, vyrobni Cislo > 2000 (uprava vahadel pfedni vidlice, ramu -
uchyceni svislé hlavy fizeni, ulozeni nadrze)
1958 sériové vyroba (zména typu pfedni vidlice)
1959 - 196x sériové vyroba (zména ramu, stojanu, krytu na fetéz)
196x - 1964 nejmladsi stroje sériové vyroby se vyznacuji zménou vyrobniho Stitku s
vyrobnim &islem, tvaru horniho zachytu hustilky, absenci madel a oka zachytu lanovodu,
barevného provedeni dilt

Barevna a designova provedeni mopedt Stadion S22

ram, vidlice, kryt svétlometu, kryt fetézu, nosic blatniky, nadrz

zavazadel, stojan, kryt fiditek

éervena-karminova bila-slonova kost

modra-svétla bila-slonova kost

zelena-mentolova bila-slonova kost

oranzova ¢erna

oranzova bila-slonova kost

Etikety s napisem Stadion byly umistény na bocnich krytech ramu. MozZné je i provedeni s
etiketami se znakem S umisténymi na bocich nadrze.

Mopedy uréené na vyvoz a propagaci mohly mit barevna provedeni odlisné. Napfiklad boky



nadrze mohly byti chromovany ¢i opatfeny barvou ramu. Vyvozni kusy mohly téz mit nadrz s
vylisovanym napisem Stadion nebo bez vylisovaného napisu z obchodnich divod
oznacenou etiketou s napisem JAWA

Sedlo potazeno kozenkou barevné kombinace barvy shodné s barvou blatnikii po obvodé a
barvy shodné s barvou rdmu na horni strané a po spodnim obvodé.

Konstrukéni zmény a odliSnosti mopedt Stadion S22

Plastové kryty sani byly nejprve ze Zlutého plastu, pozdéji z plastu Sedého. NejstarSi mopedy
vybavené karburatory 2912 M vybaveny nebyly. Boéni kryty ramu byly dvojiho provedeni. U
starSich byly lanovody vedeny otvory v krytech. U novéjSich byly lanovody vedeny stfedem

mezi plechy. Riditka existovala ve dvou provedenich li§icim se dopfednym sklonem a tvarem

a polohou otvorud pro vyvod lanovodu. Na nékterych mopedech ur€enych na vyvoz mohly byt

pouzity fiditka nizka rovna.

V prabéhu vyroby byl odstranén otvor mezi bloky motoru pavodné uréeny pro starsi typ
karburatoru. Zejména dle predpisu v zemich prodeje se muze liSit vykon motoru. Slabsi
verze ma udavany vykon 1,1 HP, silnéjSi 2,4 HP. Nékteré kusy, zfejmé téZ dle mistnich
predpisu, byly vyrobeny bez houkacky. Otvor na misté houkacky byl zaslepen krytkou.
Vyrobni stitky mopedu uréenych na vyvoz do zapadnich teritorii byly psany anglicky.

Barevna a designova provedeni mopedt Stadion S23

ram, vidlice, kryt svétlometu, kryt fetézu, nosic¢

zavazadel, stojan, kryt Fiditek blatniky, nadrz, zadni teleskopy

¢ervena-karminova bila-slonova kost
cervena ¢erna
modra-svétla bila-slonova kost (i nosi¢ zavazadel, kryt fiditek)

Mopedy ur€ené na vyvoz a propagaci mohly mit barevna provedeni odlisné. Napfiklad boky
nadrze mohly byti chromovany, pfipadné v barvé opacné jak na zbytku nadrze. Vylisovany
napis Stadion na nadrzi mize byt, dle provedeni, v barvé ramu, pfipadné v barvé blatnikd.

Vyvozni kusy mohly téz mit nadrz bez vylisovaného napisu z obchodnich divodi oznacenou
etiketou s napisem JAWA, pfipadné opatfeny krytem fiditek s vylisovanym napisem Jawa.

Sedlo bylo potazeno kozenkou barevné kombinace barvy shodné s barvou blatnikd po
obvodé a barvy shodné s barvou ramu na horni strané a po spodnim obvodé. Vyrobni Stitky
mopedu uréenych na vyvoz do zapadnich teritorii byly psany anglicky.

Povrchova uprava dilt

Chromované dily

Svétlomet Daimon — S11
Ramecek pfedniho svétlometu — S22, S23
Prepinac svétla — S22, S23



Riditka v&etné vietena, podlozku, misek fizeni a matice
Vyztuhy pfedniho blatniku Konce os kol
Rafky ocelové
Ramena Slapek
Vyfukové koleno, tlumi¢ vyfuku

Zinkované dily

Ram sedla v€etné vSech soucasti a sedlové trubky — S11
Rozeta
Objimka, drzak vyfuku
Napinaky zadniho kola
Draty kol s maticemi
Packy klic¢l brzd, paka a tahlo zadni brzdy
Soucastky os kol (matice, podlozky, distan¢ni dily)
Zachyt reakce zadni brzdy
Dekompresor, patka dekompresoru
Vahadla pfedni vidlice



