Popis mopedu

Moped Stadion S11

Moped Stadion S11 je na$ nejleh&i a nejlevnéjsi motorovy dopravni prostiedek. Je lehké, avSak solidni

konstrukce. Typ S11 je jen o 18 kg té€zSi nez normalni cestovni kolo.

MOTOR:

Moped Stadion ma dvoudoby motor obsahu 50 cm3 Jawa 50 - typ 552, ktery je konstrukéné témér shodny s
motorem mopedu Jaweta typ 551. Jedinym podstatnym rozdilem je sklon valce. U Jawety je valec vodorovny,
kdezto u Stadionu S11 je sklonény Sikmo kupfedu. Takto uspofadany valec trpi méné odstfikovanym blatem na
venkovskych cestach.

PREVODNA USTROJi:
Spojka a prevodovka jsou stejného provedeni jako u Jawety. Pfevodové stupné se ovladaji otocnou rukojeti na
levé strané fiditek. Pfesouvani rychlosti je vazano na stisknuti packy spojky.

PODVOZEK:

Ram mopedu S11 je trubkovy, spajeny, otevieného typu, jako u damského kola. Riditka jsou trubkova,
chromovana, vyskové stavitelna. Rovnéz sedlo je vySkové stavitelné a je vypruzeno dvéma Sroubovitymi
pruzinami. Nadrz na palivo lisovana z plechu ma obsah 3 litry, zalozni palivo neni.

Predni kolo je zavéSeno na sunutych kratkych spodnich vahadlech. Pruzicim elementem jsou Sroubovité ocelové
vyménoval zdarma za nové u strojli vyrobenych pred konstrukéni zménou.

Zadni kolo je pevné ulozeno v zadni vidlici ramu. Toto provedeni vyhovuje na dobrych vozovkach, avSak na
nerovném povrch nezarucuje pohodinou jizdu. Ma v§ak vyhodu v tom, Ze je jednoduché a lehké.

Kola se zesilenymi pneumatikami rozméru 2,00" - 23" jsou vzajemné vyménna. Naboje kol jsou z lehkeé slitiny,
brzdy polonabojové. Retéz je chranén plechovym smaltovanym otevienym chraniéem. Schranka na nafadi je v
prohlubni nosie zavazadel. Stojanek je dvouramenny, u stroju star$i vyroby se pouzivalo stojanku opérného.



Moped Stadion S11 je jednoduché, levné a spolehlivé motorové vozidlo, které je o stuper nad cestovnim kolem.
Je vhodny zejména pro zacatecniky, ktefi ceni jeho jednoduchost a dobrou pfistupnost vSech organa.

TECHNICKY POPIS:

Motor:
dvoudoby, tfikanalovy s vratnym vyplachovanim, benzinovy pocet valct 1 usporadani valce: stojaty, sklonény
kupfedu chlazeni vzduchem priimér valce (vrtani) 38 mm zdvih 44 mm zdvihovy objem 49,8 ccm stupen
komprese 7,5 max. vykon KS pfi ot/min - 1,5/4250 max. kroutici (to¢ivy) moment Nm pfi ot/min - 0,27/2500
stfedni pistova rychlost m/s pfi ot/min - 6,23/4250 karburator Jirkov typ 2912 M ¢isti¢ vzduchu vihky s kovovou
vinou mazani motoru smési olej-benzin

Eletrické prislusenstvi:
zapalovani: setrvaénikové magneto
osvétlovaci civka magneta - 6V 18W

Prevodna ustroji:
spojka lamelova v olejové lazni, umisténa na klikovém hrideli
celkovy pfevodovy pomér : 1-29,7 ; 11-13,8
celkovy prevod Slapadel na zadni kolo : 1-1:1,17 , 11-1:0,58
primarni pfevod 4,75(12/57)
sekundarni pfevod 2,92(12/35)
primarni pfevod ozubenymi koly
sekundarni prevod fetézem "Favorit-Transport" 12,7mm * 4,8 mm, 112 ¢lank{
ovladani fadiciho ustroji otocnou rukojeti, vazanou na packu spojky

Podvozek:
ram otevreny, z ocelové trubky primér 45 mm x 2 mm
pfedni kolo ulozeno na vidlici se sunutymi kyvnymi spodnimi vahadly, zdvih 65 mm
zadni kolo pevné, nevypruzené
brzdy mechanické, plnonabojové
predni ovladani ruéni packou na fiditkach
zadni ovladana zpétnym seslapnutim pedald
brzdéna plocha jedné brzdy 40,2 cm2
pneumatiky, rozmér 2"x23"

Vahy:
vaha bez naplni 39 kg
pohotovostni vaha 42 kg
uzitecné zatizeni 100 kg
max. zatizeni pfedniho kola 52 kg, zadniho kola 90 kg

Maximalni rychlost:
I - 25 km/h, Il - 40 km/h (pfi sklonéném jezdci 45 km/h)

Spotfeba paliva:

pfi rychlosti 20 km/h 1,4 1/100km

pfi rychlosti 30 km/h 1,6 I/100km

pfi rychlosti 40 km/h 1,9 I/100km

Stoupavost:

I -18%, Il - 8%



Brzdna draha:
ruéni brzda pfi 40 km/h 21m
nozni brzda pfi 40 km/h 15m
obé brzdy pfi 40 km/h 12m

Sefizeni predstihu zazehu:

2,8 az 3,1 mm pred HU ( horni Gvrati )
vzdalenost kontaktl pferusovace 0,4 mm
vzdalenost elektrod svi¢ky 0,4 mm
zavit/tepelna hodnota svicky 14/225

Napiné:
doporuceny olej do smési s benzinem M5 Mix 1:20
obsah oleje v prfevodovce cca 300 cm3 ( 3 dcl ), doporuceny olej celoroéné PP7
obsah palivové nadrze 3I, zalozni palivo neni
tlak v pneumatikach vpredu 1,5 atm (165 KPa), vzadu 1,8 atm (198 KPa)

Osazeni karburatoru:
primeér difuzéru 12 mm
hlavni tryska 45 (CSN),52(Solex)

Ukazatele:
mérny vykon 30 KS/|
vykonova vaha 78 kg/KS
mérna hltnost 2838 I/kg/t
pistova draha 575 m/km
jizdni rychlost pfi 1000 ot/min 9,2 kg/km
mérné zatizeni brzd 1,77
ZNACKA: STADION S11
VYROBNI ZAVOD: VELO STADION n. p. Rakovnik

Moped Stadion S22




Mopedu S22 pifedchazel typ S11, ktery byl konstruovan tak, Zze mohl byt bez rozsahlych zmén zafizeni uveden do
vyroby v co nejkratSim Case v tovarné, ktera do té doby vyrabéla jizdni kola. Proto se prvni moped S11 podobal
jizdnimu kolu. Konstrukce mopedu S22 vychazela ze zkuSenosti s modelem S11 a ze sou€asnych vyvojovych
smérd v ciziné. Zatimco moped Jawetta nese hlavni znaky ¢eskoslovenské konstrukéni $koly, moped Stadion
S22 se fadi vzhledem i konstrukci k ostatni evropské produkci.

Motor:

Stadion S22 ma motor konstrukce Jawa, typ 552, ktery vyrabi Motor, n. p., Ceské Budé&jovice. Motor je dvoudoby,
tfikanalovy, s vratnym vyplachovanim. Prdmér vélce je 38 mm, zdvih 44 mm, pfi zdvihovém objemu 49,8 cm3.
Motor dava pfi kompresnim stupni 7,5 1,8 KS pfi 4250 ot/min. Proti dfivéjSimu modelu S 11 s karburatorem Jirkov
2912 M, je nyni pouzit novy polospadovy karburator Jirkov 2912 PS s u¢innym tlumi¢em sani. Tlumi€ vyfuku
doutnikového tvaru je rozebiratelny, doporucuje se jej vycistit kazdych 2500 km. Karburator je vzhledové zakryt
mFizkou z plastické hmoty. Aby se téleso karburatoru pfili§ od valce neohfivalo, ma pod pfirubou izolaéni
podlozku. Karburator ma hlavni trysku i trysku béhu naprazdno, ktera zaru€uje klidny béh motoru pfi zavieném
plynu.

Prevodna ustroji:

Spojka je vicelamelova s azbestopryskyficnym oblozenim. Aby méla co nejmensi rozméry, je umisténa na levém
konci klikového hridele, takze pfenasi mnohem mensi kroutici moment, nez kdyby byla umisténa az za primarnim
pfevodem. Primarni pfevod mezi klikovym hfidelem a pfevodovkou je ozubenym soukolim, které ma Sikmé
ozubeni. Pfevodovka je dvoustupiiova, se véemi koly ve stalém zabé&ru. Razeni prevodovych stupiili se déje
otocnou rukojeti na levé strané fiditek. Oto€enim od sebe se zafazuje 1. rychlost a otocenim k sobé 2. rychlost.
Zarazeni rychlosti neni mozné bez pfedchoziho stisknuti packy spojky. Nedoporucuje se se zafazovat rychlosti,
je-li motor v klidu, Skodi to ovladacimu bowdenu. Pomocna Slapadla pfi pohybu kupfedu pohanéji prostfednictvim
ozubeného kola predlohovy hfidel pfevodovky. Zpétny pohyb pedalu uvadi v ¢innost zadni brzdu. Je mozné
pomoci motoru pfiSlapavanim na velkém stoupani, nebo pfi vypnuté spojce a zafazeném prevodu moped na
kratkou vzdalenost pohanét Slapanim. Sekundarni pfevod mezi pfevodovkou a zadnim kolem je fetézem "Favorit
transport” 12,7 * 4,8 mm, 108 &lankd (o 4 méné nez u S 11). Retéz je chranén otevienym krytem. Priihyb
sekundarniho fetézu ma byt asi 1,5 cm pfi mirném tlaku prstem uprostfed jeho délky na spodni strané.



ELEKTRICKA ZARIZENI:

Zdrojem proudu je setrvacnikové magneto Pal-Magneton, které ma samostatnou osvétlovaci civku 6V 18W.
Dodavany elektricky proud je stfidavy. Svétlomet o priméru 80 mm s okrasnym &titkem ma Zarovku 6V 15/ 15
W. Zapinani a prepinani svétel se déje kombinovanym vypinadem na levé strané fiditek. Zarovka koncového
svétla je 12V, 3W, aby se pfi vySSich otackach motoru nepfepalila.

PODVOZEK:

Podvozek S 22 se podstatné li§i od provedeni S 11. Ram mopedu je otevieny, smiSené konstrukce. Je elektricky
svaren z ocelové trubky a nosné skfiné z ocelovych vyliska. Palivova nadrz je pruzné uloZena. Velkou vyhodou je
zvétSeny obsah nadrze 5,6 |. To umozriuje zakoupit u erpadla celych 5 litr(i benzinu s pFislusnym mnozZstvim
oleje. Uzavér nadrze je zatkového typu, z plastické hmoty. Palivovy kohout je dvoucestny se sitkem, zalozni
mnozstvi paliva je asi 0,5 litru.

Moped Stadion ma vypruzena obé kola, na rozdil od S 11, ktery mél zadni kolo pevné. Pfedni vidlice je stejného
provedeni jako u mopedu Jawetta, tj. pfedni kolo je vypruzeno vidlici se spodnimi sunutymi vahadly a
Sroubovitymi pruzinami kombinovanymi s pryZzovymi dorazniky.

Zadni kolo je vypruzeno kyvnou vidlici se dvéma teleskopickymi elementy. Sroubovité pruZiny teleskopickych
elementl jsou doplnény pryzovou vlozkou, pohyb vidlice neni tlumen. UloZeni zadni kyvné vidlice neni tfeba
mazat, ma vlastni zasobu tuku. Vzdy po ujeti 10 000 km, nejpozdéji vSak za tfi roky je nutné ulozeni rozebrat a
naplnit automobilovym tukem AOO.

Rozméry pneumatik jsou zvétSeny proti typu S 11 z 2,00"-23" na 2,25"-23". Tyto pneumatiky vyzaduiji nizsi
husténi nezu S 11 ( 1,4 atm vpiedu, 1,6 atm vzadu ), coz umoziiuje spolu s vypruzenim obou kol velmi pfijemnou
jizdu i po vozovce s hrubymi nerovnostmi.

Riditka jsou celistva, vyskové stavitelna. Sedlo je poduskové, z tvarované mechové pryZe s koZzenkovym
potahem. Jeho poloha v§ak neni sefiditelna. Po povoleni kfidlové matice je mozné sedlo odklopit. Tim se ziska
pFistup k prostoru na naradi a hustilku. Za sedlem je nosi¢ zavazadel, ktery tvori ocelovy vylisek. Stojanek je
dvouramenny z ocelovych vylisk( a je opatfen vratnou pruzinou.

TECHNICKY POPIS

Motor:
dvoudoby, tfikanalovy s vratnym vyplachovanim,benzinovy pocet valcl 1 usporadani vélce: stojaty, sklonény
kupfedu chlazeni vzduchem primeér valce (vrtani) 38 mm zdvih 44 mm zdvihovy objem 49,8 cm3 stupen
komprese 7,5 max. vykon KS pfi ot/min - 1,8/4250 max. kroutici (to€ivy) moment Nm pfi ot/min - 0,27/2500
stfedni pistova rychlost m/s pfi ot/min - 6,23/4250 karburator Jirkov typ 2912 PS, polospadovy disti¢ vzduchu
vlhky s kovovou vinou, spojeny s tlumi¢em sani mazani motoru smeési benzin-olej

Eletrické prisluSenstvi:
zapalovani: setrva¢nikové magneto
osvétlovaci civka magneta - 6V 18W

Prevodna ustroji:
spojka lamelova v olejové lazni, umisténa na klikovém hfideli
primarni pfevod ozubenymi koly 4,75(57/12)
sekundarni pfevod 2,92(12/35)
prevodovy pomér | - 2,01 (16/13, 18/11) , Il - 1,00 (pfimy zabér)
celkovy pfevodovy pomér : 1-29,7 ; 11-13,8
celkovy prevod Slapadel na zadni kolo : 1-1:1,17 , 11-1:0,58
primarni pfevod ozubenymi koly



sekundarni pfevod fetézem "Favorit-Transport” 12,7mm * 4,8 mm, 108 &l.
ovladani fadiciho ustroji oto€nou rukojeti, vazanou na packu spojky

Podvozek:
ram otevreny, svafovany z ocelové trubky a nosné skfiné z ocelovych plech(
pFedni kolo uloZeno na vidlici se sunutymi kyvnymi spodnimi vahadly, se Sroubovitymi pruzinami a pryZovymi
dorazniky; zdvih 65mm
zadni kolo na kyvné vidlici, teleskopickymi elementy se Sroubovitymi pruZinami, max. zdvih zadni vidlice 70mm
brzdy mechanické, plnonabojové, pfedni ovladana ruéni packou na fiditkach, zadni ovliadana zpétnym
seSlapnutim pedald
brzdéna plocha jedné brzdy 40,2 cm2
pneumatiky, rozmér 2,25"-23"

Vahy:
vaha bez néplni 48kg
pohotovostni vaha 51,6kg
uzite€né zatizeni 100kg
max. zatizeni pfedniho kola 55,6kg, zadniho kola 96kg

Maximalni rychlost:
I - 25 km/h, II - 40 km/h (pfi sklonéném jezdci 45 km/h)

Spotieba paliva:
podle CSN ( mé&feno pfi 35 km/h +10%) 1,5 1/100km
pfi rychlosti 40 km/h 1,6 1/100km

Stoupavost:
I - 18%, Il - 8%

Brzdna draha:
rucni brzda pfi 40 km/h 21m
nozni brzda pfi 40 km/h 17m
obé brzdy pfi 40 km/h 9,7m

Sefizeni predstihu zazehu:

2,8 az 3,1 mm pred HU ( horni Gvrati )
vzdalenost kontaktl pferuSovace 0,3 az 0,4 mm
vzdalenost elektrod svicky 0,4 mm
svicka PAL 14/225, nebo PAL 14-7-RZ

Napiné:
doporuceny olej do smési s benzinem M5 Mix 1:20 , pfi zajizdéni 1:16
obsah oleje v pfevodovce cca 300 cm3 ( 3 dl ), doporuceny olej celorocné PP7
obsah palivové nadrze 5,6l, z toho zalozni palivo cca 0,5l
tlak v pneumatikach vpredu 1,4 atm (154 kPa), vzadu 1,6 atm (176 kPa)

Osazeni karburatoru JIKOV 2612 PS:
primeér difuzoru 12 mm
hlavni tryska 54
tryska chodu naprazdno 38
poloha jehly - lll. zafez shora



Ukazatele:
meérny vykon 36 KS/I
vykonova vaha 70 kg/KS
mérna hltnost 2630 I/kg/t
pistova draha 575 m/km
jizdni rychlost pfi 1000 ot/min 9,2 km/h
mérné zatizeni brzd 1,88

ZNACGKA: STADION S22
VYROBNI ZAVOD: MOTOR n. p. Ceské BUDEJOVICE, zavod STADION
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Moped Stadion S23




Karburator JIKOV 2915 PS
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